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Elektrisdie Kupplungen, die audi in ungekuppel- 
tem Zustand im Freien oder in feuchtigkeits- oder 
staubhaltigen Raumen zur Verwendung kommen 
sollen, benotigen in getrenntem Zustand eine Ab- 
deckung der Kontakte um Oberschlage, die durch 5 
eine Verschmutzung der Kriechwege zwischen den 
spannungsfiihrenden Teilen bzw. Masse auftreten 
konnten, zu verhindem. Eine solche Abdeckung mit 
Dichtung ist bei manuell bedienten Kupplungen, die 
also von Hand zusammengesteckt werden, mit einem lo 
relativ geringen Aufwand realisierbar, wie z. B. durch 
Klappdeckel oder durch Schraubdeckel, die vor dem 
Zusanunenstecken aufgeklappt bzw. abgeschraubt 
werden miissen. Solche Kupplungen konunen z. B. 
auch fiir die Heizleitungen von Eisenbahnfahrzeugen 15 
mit eiektrischer Heizung, die bei VoUbahnen meist 
mit Spannimgen zwischen 1000 und 3000 Volt be- 
trieben werden, zur Verwendung. 

Bei Triebwagen, die haufig mit selbsttatigen Mittel- 
pufferkupplungen versehen sind, ist meist auch die sto 
Kupplung einer groBeren Anzahl von Steuerleitungen 
erforderhch. £s ist bekannt, diese elektrischen Kupp- 
lungen so mit den Fahrzeugkupplungen zusammen- 
zubauen, daB beim Zusanunenkuppeln der Fahr* 
zeuge die elektrische Kupplung selbsttatig erfolgt. 25 
Um die Kontakte und ihre Isolation dieser elek- 
trischen Kupplungen vor Verschmutzung zu schiit- 
zen, sind diese in ungekuppeltem Zustand meist 
durch schwenkbare Deckel oder Kappen abgedeckt. 



Aus zwei Kupplungsteilen bestehende elektrische 
Kupplung 
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Stellen, bei denen ahnliche Probleme auftreten, an- 
wendbar ist 

Die Erfindung betrifft eine aus zwei Kupplungs- 
teilen bestehende elektrische Kupplung, insbesondere 
fiir den Einbau in oder den Aufbau auf Mittel- 
pufferkupplungen von Eisenbahnfahrzeugen, bei 
denen in nichtgekuppeltem Zustand die spannungs- 
Diese Kappen miissen durch besondere Einrichtun- 30 fiihrenden Kontakte abgedeckt sind. 
gen vor dem Zusanunenkuppeln abgehoben werden. Die Erfindung ist gekennzeichnet durch den Auf- 

Dies erfolgt durch besondere kinematische Einrich- bau des einen Kupplimgsteiles aus einem inneren, 
tungen, die sich meist der Hilfe von Gelenkketten fest an z. B. mit der Fahrzeugkupplung verbundenen 
bedienen. Solche Einrichtungen sind material- und rohrformigen Trager fiir die festen Kontakte und 
kostenmafiig aufwendig und bediirfen bei haufigen 35 diesen konzentrisch umfassenden, in axialer 

Kuppelvorgangen erhebliche Wartungsarbeiten, da Richtung gegen die Kraft einer Feder oder eines mit 
ein VerschleiB der erforderlichen zahlreichen Ge- Dnickluft gefiillten Zylinders verschiebbare Hiilse 
lenke nicht zu vermeiden ist. Solche Deckel bzw. und durch den Aufbau des zweiten Kupplungsteiles . 
Kappen sind wohl in der Lage, grobe Fremdkorper aus einer festen, z. B. mit d^r Fahrzeugkupplung ver- 
und auch Schnee von den Kontakten femzuhalten. 40 bundenen, Sghleifkontakte auftiehmenden Hiilse, in 
Ein einwandfreier Schutz gegen Staub xmd Feuchtig- der konzenfesch ein axial bewegliches kolbenformi- 
keit ist bei diesen Anordnimgen nicht erreichbar, so ges VerschluBstiick, das gegen die Kraft einer Feder 
dafi solche Kupplungen nur fiir das Kuppein von oder eines mit Dnickluft gefiillten Zylinders axial 
Niederspannungsstromkreisen angewandt werden verschiebbar angeordnet ist, und dadurch, daB im 
konnen. Fiir mit einer Spannung von 1000 bis 45 ungekuppelten und gekuppelten Zustand und wah- 
3000 Volt betriebene Heizstromkreise sind besondere rend des Ki^pelvorganges die die^ Kontakte auf- 
manuell zu betatigende Steckkupplungen erforder- 
hch. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine elektrische 
Kupplung zu schaffen, die insbesondere ein selbst- 50 
tatiges Kuppein von Strompfaden mit Spaimungen 
bis 3000 Volt ermoglichen soil, aber auch an anderen 



nehmenden R^ume der belden Kupplungshalften 
durch Dichtungen gegen das Eindringen von Fremd- 
korpem von auBen her geschiitzt sind. 

Kupplungen gemaB der Erfindung sind nicht nur 
als Fahizeugkupplimgen verwendbar, sondem auch 
bei Maschinen der verschiedensten Art, bei der nut 
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elektrischen Antrieben versehene Maschinenteile von 
einer Maschine schnell ohne manuelle Eingriffe ab- 
getrennt werden sollen, z.B. in Kraftwerken, ins- 
besondere in Kemenergie-Kraftwerken. 

Verschiedene Kupplungsanordnungen gemaB der 
Hrfindung sollen nun an Hand von Ausfuhrungs- 
beispielen naher erlautert werden. In 

Fi g, 1 ist der eine Kupplungsteil, in 

F i g. 2 der zweite Kupplungsteil einer solchen 
Kupplung dargestellt, wahrend in 

F i g. 3 die beiden Kupplungsteile in gekuppelt^n 
Zustand dargestellt sind; in 

Fig. 4 und 5 sind zwei Kupplungstdle in ein- 
poliger Ausfiilining in ungekuppeltem und in 

Fi g. 6 in gekuppeltem Zustand dargestellt 

In F i g. 1 ist der Teil mit der beweglichen Htilse 
dai^gestellt. Mit 1 ist dabei ein Teil einer Mittel- 
pufferkupplung eines Eisenbahnfahrzeuges bzw. ein 
Maschinenteil bezeichnet. Mit dem Teil 1 ist der 



In Fig. 2 ist das Gegenstiick zu der in Fig. 1 
dargestellten Kupplungshalfte dargestellt. Bei diesem 
Teil sind die Kontakte in der auBeren Hiilse 16 an- 
geordnet, die mit einem Teil 4 der Fahrzeugkupplung 
5 bzw. der Maschine fest verbunden ist. Im Aus- 
fiihrungsbeispiel ist die Hiilse 16 in eine Bohrung 
des Teiles4 eingesetzt und von innen (rechts) mit- 
tels einer Mutter 22 verschraubt. Innerhalb der Hiilse 
16 ist das kolbenformige VerschluBstiick 19 kon- 
10 zentrisch zur Hiilse 16 axial verschiebbar angeord- 
net. Der Kontaktraum 20 ist durch Dichtungen 17 
und 18 gegen die AuBenluft abgeschlossen und gegen 
das Eindringen von feinen Fremdkorpem geschiitzt 
Das kolbenformige VerschluBstiick 19 wird durch 
15 eine Feder 30 nach auBen (links) gedriickt Die Feder 
30 stiitzt sidi gegen die mit der Hiilse 16 fest ver- 
bundene Scheibe 21 ab. Die Verschiebung des kol- 
benformigen VerschluBstiickes nach auBen wird 



durch einen Bund 23 begrenzt. Die Stromzufiihrung 
rohrformige Trager2 fiir die Kontakte 3 z.B. durch ao fiir den als Schleifkontakt ausgebildeten Kontakt24 
eine Mutter 39 fest verbunden. Die Kontakte 3 sind erfolgt iiber Leitungen 25, die an Klemmschrauben 
im Ausfiihrungsbeispiel als feste Kontakte ausgebil- 26 angeschlossen sind und durch Bohrungen27 im 
det; sie konnen aber ebensogut als Schleifkontakte Teil 4 gefiihrt sind. Die Hiilse 16, die Klemmschrau- 
ausgebildet sein. Eine Anzahl dieser Kontakte kann ben 26 und die Stromzuleitungen 25 sind durch eine 
je nach der zu iibertragend^ Spannung in kreis- as konzentrisch zur Hiilse 16 angeordnete zylindrische 
f ormiger Anordnung auf den rohrf ormigen Trager 2 Haube 28 abgedeckt 



angeordnet sein. Der rohrfdnnige Trager 2 besteht 
aus einem metallischen oder isoUerendm Werkstoff. 
Im ersteren Fall sind die Kontakte gegeniiber dem 
Tohrformigen Trager 2 isoliert. 

tJber- den rohrformigen -Trager 2 ist eine kon- 
zentrisch zu diesem angeordnete Hiilse 6 geschoben, 
die gegen die Kraft der Feder 5 nach links ver- 
schoben werden kami, um die Kontakte 3 freizulegen. 



Es besteht auch die Moglichkeit, das kolben- 
formige VerschluBstiick 19, das sowieso gegeniiber 
der Hiilse 16 abgedichtet ist, durch Druckluft, die 
30 von emer nicht eingezeichneten Rohrleitung her 
durch-eine-Bohrung 34 in der Scheibe 21 zugefiilirt 
wird, in die in F i g. 2 dargestellte Lage (Kontakt- 
raum 20 verschlossen) zu drucken. In diesem Fall 
kann die Feder 30 schwacher dimensioniert sein oder 



Der ringformige Kontaktraum 9 ist durch Diditun- 35 gegebenenf alls ganz entf alien. Wird Dnickluft fiir das 
gen 7 und 8 gegeniiber der AuBenluft abgedichtet. Verschieben des kolbenformigen VerschluBstiickes 19 
Dabei greift die Dichtung 8 mit ihrer Lippe zwecks verwendet, besteht die Moglichkeit, Dmckluft durch 
Verbesserung der Abdichtung iiber den Deckel 14. eine Bohrung 35 in den Kontaktraum 20 einzufiihren 
Die Hiilse 6 ist durch eine weitere, konzentrisch zum und dies^ unter einen Oberdruck zu setzen und 
Trager 2 angeordnete AuBenhiilse 10 umf aBt Durch 40 damit, wie beim ersten Kupplungsteil erwahnt, 
Je einen Bund 11 bzw. 12 an den beiden Hiilsen wird das Eindringen von Fremdkorpem mit groBer Sicher- 
ein Herausschieben der Hiilse 6 aus der AuBenhiilse heit zu verhindem. Die Unterdrucksetzung der Kon- 
10 heraus verhindert Der rohrformige Trager 2 be- taktraume 9 und 20 kann selbstverstandlich getreant 
sitzt an seiner AuBenseite ein eingeschnittenes Ge- von den die Fedem 5 und 30 einschlieBenden und 
winde, in das ein Deckel 14 eingeschraubt ist und 45 unter Druck befindlichen Raumen erfolgen. 
den Innenraum des Tragers 2 verschlieBt Nach Ab- Beim Kupplungsvorgang, bei dem durch die Fahr- 
schrauben des Deckels 14 sind die Klenunschrauben zeugkupplungsteile bzw. besonderen Maschinenteile 
13 der Kontakte 3 zuganglich. Die Stromzufiihrung eine Ausrichtung der elektrischen Kupplimgshalften 

und eine axiale Bewegung erfolgt, spielt sich fol- 
50 gendes ab: 

Als erstes beriihrt die auBere Dichtung 29 der lin- 
ken Kupplungshalfte den AuBenrand der Hiilse 16 
der zweiten Kupplungshalfte und stellt die Abdich- 
tung wahrend des eigentlichen Kupplungsvorganges 
AuBenhiilse 10 benutzt.: Die AuBenhiilse 10 muB 55 sicher. Die Hiilse 16 schiebt nun die Hiilse 6 nach 
dann gegeniiber dem Teil 1 abgedichtet sein. Ebenso innen (links), und der Deckel 14 beriihrt das kolben- 
muB der Bund 12 der Hiilse 6 gegeniiber der Innen- f onnige VerschluBstiick 19 und driickt dieses gegen 
flache der AuBenhiilse 10 abgedichtet sein. Die Zu- die Kraft der Feder 30 nach innen (rechts). Die HiUse 
fuhr der Dmckluft kann iiber eine nidit eingezeich- 16 schiebt sich weiter nach links iiber den rohr- 
nete Rohrleitung und eine Bohrung 31 im Teil 1 er- 60 fdimigen Trager 2, und zwar so lange, bis die Kon- 
folgen. Bei einer solchen Ausfiihrung konnen schwa- takte 3 und 24 sich beriihren. 
cher dimensionierte Fedem 5 zur Verwendung kom- Eine weitere Variante der erfindimgsgemaBen 
men, gegebenenf alls konnen diese auch ganz ent- Kupplung entsprechend den Fig. 1 bis 3 besteht in 
fallen. Wird dann auch im Innenteil der Hiilse 6 eine der folgenden Ausfiihnmg des kolbenformigen Ver- 
Bohrung 32 vorgesehen, besteht die Moglichkeit, den 65 schluBstuckes 19 und der Scheibe 21. Bei dieser Aus- 
Kontaktraum 9 dauemd unter einem Uberdruck zu fiihrung sind bei beiden Teilen Offnungen 36 bzw. 37 
halten, der das Eindringen von Fremdkorpem prak- vorgesehen, deren Abgrenzung in F i g. 2 strichpunk- 
tisch unterbindet tiert eingezeidmet ist. Diese Offnungen sind zweck- 



zu den Klemmschrauben 13 erfolgt durch die Lei- 
tungen 15. 

An Stelle der Feder 5 kann auch ein mit Druck- 
luft gefiillter Zylinder fiir das Aufbringen der Kxaft 
zur Verschiebung der Hiilse vorgesehen sein. Zweck- 
maBigerweise wird als ein solcher Druckzyhnder die 
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maBigerweise kreisfonnig. Gleichzeitig mufi der Koi- 
ben so weit veriangert werden, daB er in die Offnung 
37 hineinragt. Sollen die beiden Kuppeltcilc ge- 
kuppelt werden und ist der Deckel 14 z. B. im Winter 
stark mit Schnee oder Eis bedeckt, so wird beim 5 
Kuppeln die Schnee- bzw. Eisschicht durch die Off- 
nung36 durch den langen Hals 40 des Kolbens und 
durch die Offnung37 der Scheibe21 herausgedriickt. 

In Fig. 3 ist die Kupplung in gekuppeltem Zu- 
stand dargestellt. Die Fedem 5 und 30 sind gespannt, lo 
und der Kontaktraum 20 ist durch die beiden Dich- 
tungen gegen das Eindringen von feinen Fremd- 
korpem gesichert 

Ein weiteres Ausfiihningsbeispiel ist in den Fi g. 4 
bis 6 dargestellt. Die dort dargestellte Kupplung ist 15 
fiir nur einen Strompfad, z. B. die Heizleitung eines 
Eisenbahnfahrzeuges, ausgefiihrt. Zur VergroBerung 
der Sicherheit gegen das Eindringen z. B. von Schnee 
ist bei dieser Ausfiihrung der Innenraum41 des rohr- 
formigen Tragers 2 durch Einfiihren von Druckluft 30 
unter einen leichten trberdruck gesetzt. Im Trager 2 
ist eine Bohrung 38 enthalten, so daB auch im Kon- 
taktraum 9 der gleiche Uberdruck wie im Innern 41 
herrscht. Nach erfolgtem Kuppelvorgang (s. Fig. 6) 
besteht der X)berdnick dann im Innenraum 41 und as 
im Kontaktraum 20, so daB dieser Raum mit Sicher- 
heit gegen das Eindringen von Schnee und sonstigen 
Fremdkorpem geschiitzt ist. Die Druckluft kann 
durch ein Rohr31 dem Innenraum 41 zugefiihrt wer- 
den, der in diesem Fall ausreichend abgedichtet aus- 30 
gebildet sein muB. Es besteht auch die Moglichkeit, 
den Innenraum 41 nicht dauemd unter Druck zu 
halten, er kann dann durch ein nicht dargestelltes, 
z. B. im Trager 2 befindlicfaes Ventil, das durch den 
Kolben 19 stimseitig betatigt wird, mit Druckluft 35 
versorgt werden. Der Oberdruck ist dann nur in ge- 
kuppeltem Zustand vorhanden. Der Kontaktraum 20 
kann in nichtgekuppeltem Zustand ebenfalls in ahn- 
licher Weise wie oben unter Druck gesetzt werden. 

Die Erfindung ist an das beschriebene Aus- 40 
fiihrungsbeispiel nicht gebunden, sondem kann in 
mannigfaltiger Weise abgewandelt werden. Es kon- 
nen z.B. die Schleifkontakte in dem Kupplungsteil 
mit beweglicher Hiike 6 und die f esten Kontakte in 
dem Kupplungsteil mit kolbenfoimigem VerschluB- 
stiick 19 vorgesehen sein. Die Kontakte konnen f er- 
ner in kreisformiger Anordnung zwei- und mehrreihig 
in axialer Richtung hintereinanderliegen. Auch kon- 
nen die im Ausfiiluiingsbeispiel in kreisrunder Form 
dargestellten Telle 2, 6 bis 8, 10, 14, 16 bis 19 und 28 50 



eine polygonartige, eine rechteckige oder eine drei- 
eckige Form aufweisen. 

Patentanspriiche: 

1. Aus zwei Kupplungsteilen bestehende elek- 
trische Kupplung, insbesondere fur den Einbau 
in Oder den Aufbau auf Mittelpufferkupplungen 
von Eisenbahnfahrzeugen, bei denen in nicht- 
gekuppeltem Zustand die spannungsfiihrenden 
Kontakte abgedeckt sind, gekennzeichnet 
durch den Aufbau des einen Kupplungsteiles 
aus einem inneren, f esten, z. B. mit der Fahrzeug- 
kupplung verbundenen rohrformigen Trager fiir 
die f esten Kontakte und eine diesen konzentrisch 
umfassende, in axialer Richtung gegen die Kraft 
einer Feder oder eines mit Druckluft gefuUten 
Zylinders verschiebbare Hiilse und durch den 
Aufbau des zweiten Kupplungsteiles aus einer 
festen, z. B. mit der Fahrzeugkupplung verbunde- 
nen, Schleifkontakte aufnehmenden Hulse, in der 
konzentrisch ein axial bewegliches kolbenformi- 
ges VerschluBstuck, das gegen die Kraft einer 
Feder oder eines mit Druckluft gefiiUten Zylin- 
ders axial verschiebbar angeordnet ist, und da- 
durch, dafi im ungekuppelten und gekuppelten 
Zustand und wahrend des Kuppelvorganges^ die 
die Kontakte aufnehmenden Raume der beiden 
Kupplungshalften durch Dichtungen gegen das 
Eindringen von Fremdkorpem von auBen her 
geschiitzt sind. 

2. Elektrische Kupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daQ die Kontaktraume 
(9 bzw. 20) unter einem tJberdruck gegeniiber der 
AuBenluft stehen. 

3. Elektrische Kupplung nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Raum 
zwischen dem rohrformigen Trager (2) und der 
Hiilse (€) bzw. der AuBenhiilse (10) zum Heraus- 
driicken der Hulse (6) unter einen Oberdruck 
gesetzt wird. 

4. Elektrische Kupplung nach Anspruch 1, 
2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Innen- 
raum der Hiilse (16) zum Herausdriicken des kol- 
benformigen VerschluBstuckes (19) unter einen 
Oberdruck gesetzt wird. 

5. Elektrische Kupplung nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das kolben- 
f ormige VerschluBstiick (19) und die Schraube 
(21) Offnungen (36 bzw. 37) aufweisen. 
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